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Centonove.it

Riforma Authority portuali, la "moratoria” di tre anni €
un passaggio obbligato

E stata rinviata di pochi giorni a causa del
disastro ferroviario in Puglia, venerdi prossimo
la riforma che porta il nome del ministro delle
Infrastrutture e dei Trasporti, Graziano Delrio,
sara varata: i porti di Messina e Milazzo
saranno accorpati allo scalo di Gioia Tauro.
Possibile perd una "moratoria” di tre anni.
Venardl la riforma che porta il nome del
ministro delle Infrastrutiure e dei Trasporti,
Graziano Delrio, sara varata: i porti di Messina
e Milazzo saranno accorpati allo scalo di Giola
Tauro. Possibile perd una "moratoria” di tre
anni: & stata infatti previsia dalla legge in
questione la possibilita di richiedere una
"moratoria” di tre anni, una sorta di periodo di
transizione durante il quale le autoritd portuali
manterrebbero la loro autonomia finanziaria e
gestionale. Per la politica regionale si tratta
dell' uitima partita da giocare, dopo che é stata
di fatto sprecata I’ opportunita di accorpare i
porti di Messina e Milazzo in una Authorily
dello Stretto che avrebbe prodotto grandi
effetti sul piano economico-aoccupazionale.
Adesso sull’ asse politico Palermo-Messina si
pud o quantomenc si dovrebbe fare di tutto
per portare a casa i tre anni di moratoria per i
due scali pia importanti della Citta
metropalitana: si tratta infatti di completare i
lavori programmati con i fondi che erano stati assegnati - senza i probabili "storni” della gestione
unilaria - e di poter accrescere il peso e I' imporlanza dei due scali in visla di una possibile
"rivisitazione" della riforma.

GIAMPAOLO SCAGLIONE
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Informazioni Marittime

Pianificazione aree marittime, decreto del governo

Il Consiglio dei ministri ha approvato, in esame preliminare, un decreto legislativo di attuazione del-
la direttiva 2014 /89/Ue del Parlamento europeo e del Consiglio, del 23 luglio 2014, che istituisce un
quadro per la pianificazione dello spazio marittimo.

Nello specifico, si legge in una nota del governo, il provvedimento mira a favorire la gestione di un ambito
particolarmente complesso, quale & quello marittimo, sul quale insistono attivita diversificate tra di loro.
La pianificazione dello spazio marittimo consiste nello stabilire quando e dove svolgere le attivita umane
in mare (pesca, acquacoltura, trasporti marittimi, porti, ambiente marino, ricerca marina, energia off-
shore, cantieristica navale, industrie legate al mare, sorveglianza marittima e turismo marittimo} e coin-
volge tutte le parti interessate al mare. Si tratta di uno strumento fondamentale di attuazione del-

la politica marittima integratadell'Unione europea.

Gli obiettivi perseguiti con l'intervento normativo, pertanto, sono: creare maggiore coerenza tra le diver-
se attivita che si svolgono in mare; sviluppare migliori strumenti regolamentari e trasversali (vigilanza
marittima integrata, pianificazione dello spazio marittimo (P.5.M.), gestione integrata delle zone costiere
{G.1.Z.C.), creazione di una base di dati e conoscenze integrata in ambito marino, strategie marine regio-
nali}; sfruttare in maniera ecologicamente ed economicamente sostenibile ed efficiente il potenziale dei
mari e del settore marittimo; evitare la duplicazione del lavoro tra le diverse autoritd nazionali o regionali
degli Stati membri in materia di regolamentazione; facilitare la necessaria pianificazione coordinata delle
attivitd marittime concorrenti e della gestione strategica delle zone marine, che deve essere elaborata ed
attuata mediante un approccio ecosistemico e muitidisciplinare; garantire 'applicazione dell'approccio
ecosistemico, stabilito dalla direttiva quadro dell'Unione europea sulla strategia per I'ambiente marino;
raccogliere informazioni affidabili e statistiche comparabili per I'elaborazione delle politiche marittime a
tutti i livelli. L'obiettivo di lungo periodo & quelio di fornire un‘oppertunita per stimolare la crescita e
l'occupazione,

Quanto alla governance, il decreto prevede l'istituzione di un Tavolo interministeriale, che definisce le
linee guida per la stesura dei piani di gestione dello spazic marittimo, individuando le aree marittime di
riferimento, nonché quelle terrestri rilevanti per le interazioni terra-mare, e di un Comitato tecnico presso
il ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti con il compito di elaborare per ogni area marittima indivi-
duata, i piani di gestione dello spazio marittimo. I piani elaborati dal comitato tecnico sono poi sottoposti
alla valutazione del Tavolo.
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Il Piccolo

I1 Comune rivendica la gestione del Faro

Dal 9 ottobre stop alle visite. Bassa Poropat: «Dipende dalla convenzione». Bucci: «Subentriamo noi»

di Furio Baldassi

Ci portano via tutto, anche il Fa-
ro della Vitloria Nel senso che
lo storico meonumento. dal
prossimo 9 pliohre, non a caso
data di svolgimento della Barco-
larvas, nton wvri pit una pestione
in prado di garantime I"apertu-
ra al pubblice. Continuera a fa-
te... il faro, ma diventerh un eot-
poestraneo alfa citti, Tutta col-
pa della Provinria. O, meglio,
della Regione, che ha deciso di
nbalire quell’ente Intermedio.
Dalla Provincia, calma olim-
pica. «Eraun rapporio instara-
tn oon Marina Fari - raccontala

T

presidente della Provincia di
{rieste Maria Yeresa Bassa Po
ropat - in quanto elemento di
altradone inistica. Gia adesso
apriamo su richiesta def gruppi
{come per il set di Salvatores od
esemipio). A ine convenzione
bisognera vedere se c't interes-
se a rinnovarla, magari col Co-
mune di Trieste. La chivsum
delle Province non c'entrax.
E cosl ora, a rivendicarne la
estione, € il Cotnune, con Ru-
rta Dipiazza, che promelte
che ne parlera «con chi di dove-
re, Reglone comyresas, Dice
I'assessure Maurizio Bucd: «Lo-
gicavorrebbe che siail Comune

Eps= E
Il Fare della Vittoria In una suggestiva immagine serafe

19/7/2016

a subentrare nella gestione di
quello che, con San Giusto, ¢
uno del simboli cltiadini e parte
impoutante del suo pacchetlo
turistico. Ci sarcbbe un proble-
ma di risorse ma esiste gid un
fondo minister{ale, arricchito
dal contributo regionale, e dun-
que...».
«5e nan ci sono intoppi am-
minisirative-burocratici po-
trebbe essere una buoena solu-
zinne - vos) Giorgio Ceceu, coor-
dinatore di FareAmbiente - in
uanio ¢ un'oitrazione turistica
avalorlzzare»,
Mu Claundio Grizwn, consiglie-
re provingiale di Forza Tialia,

lancia I'allarme. ~Per ora I'uli-
mer fngresso gratuito al Faro &
revisto per le 18.30 del 9 ntto-
re, giorno in cul s terrd o Bar-
colana. Dal giomo dopo, pero, |
cancelli imarranno blindati in
ruanto scade l'incarico alla coa-
perativa che gestisce I'accesso,
in attesa che qualcuno si assu
ma la responsabilith di gestirlo
e promuoverlos, «Rileniamo
quindiindispensabile ed urgen-
1e - continua il consigliere forzi-
sta - chele sorti del Faro non -
mangano condizivnate dal ca-
os conseguente alla legge di r-
forma delle aulonomie locali
volula dalla Sesracchiani e Ige&

tante rivolgiamo un appel
articolase al Comung I.m
h affinché fin
d'ora si allivino per potct su-
bentrare nella sua gestione con
la prinisveradel 2017,
RO O AT
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La Repubblica

L'ECONOXNIA
Benvenutt
“Bilancio ok
orasl tratta
coniprivati”

1l console della Culmy
“on Savona?
ol siamo gia pronti”

MASSIMO MINELLA

L bilencio, alla fing, & stato
I approvato serza incagli,

con un puareggio [ruto
dell'intesa con i terminalisti e
del ricorso alle riserve. Ma &
chiaro che non si pud ogni an-
noimmaginare una corsa con-
tra il tempo, fra ostacoli edub-
bi, per vedere messi nero su
biance i conti dclla Compa
gnia Unica. Antonlo Banvenu-
ti, eansole del soci di San Beni-
gnao, riflette sugli scenari futu-

Compagnia Unica
dopol'okaicontl
subito la trattativa
sul lavoro in porto

[l console Benvenuti: “Dialogo tecnico con@tithontVe privati H
Con Savona un modello condiviso che pud anticipare la legge”

whonamentn: 101!

e ——————e—ee———e————— e ————————————— .
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- segue

cui partire».
«DALLAPRIMADI CHONACA  Staperarrivare laleggediri-
MASSINO MINELLA foma delle mutharzyl Pol ci s

. dedichera al lavoro. I1 noovo
R :;:ﬂ; ﬁ:m: soggetto dovrebbe unire da su-
privati, e sta per arrivare bito i portidi Genova e Savona.
1a legge di riforma delta gover- M3 qui lo due compagnin sone
nance portuale. Di lavarg, In ﬂa al lavoro da tempo piordare
questa legge, non sl parla, per- m“‘ a una proposta unica, ve-
chél'argomento sardoggettodi s .
una successiva valutazione, ma __“Ln ctfotti ¢ quanto mai op
| Genava, ancara una vaita, po- Portuno dlscutere su quale as-
webbe anticipare unmodelloca- selttodare al lavoru, A Getwva e
pace poi di farsl nazlonale, so- 8 Savona, ad esempiooggi lavo-
prattutto se si di hera all'in- ranodueerticoli 17.Sarebbein-
ternodiuna solnhlsi teressante dialogare al pii pre-
stema con Savona, 510 SU questo tema con il nuove
Console, appruvato il hilanclo presidentedell’antorita di siste-
2015, puntate a definire un ma, ma anche con Il nuove
¢quadro di regole con § vestri in- board, soprattutto se ci saran
terlocutori privatiche possada- no da subito | duse port unltl
restahllita al vostricontl Maé Nol slamo disponibili, owia-
davvero un ohiettivo che sf pud mente. Abbiamo gid definitoin-
centrare? sieme alla compagnia di Save-
«Non vedo alternative. Chiuv- naun modelloche punta tantis-
sa I'ultimo accordo con i termi- sime sulla formazione. L' artico-
nalisd, abbamodovataaninge- la 17, 5i sa, & interpretatile in
re anche alle nostre riserve, per tanti modi e con i nuovi sogget-
Y0mila curg, per arrivare al pa- ti si pud aprire un tavoloe impor

reqgio. Ora abbiamo gia aperto tantes.
del tavoli tecnici con Achecosastapensando?
sulle ta-

e privati per ragionare
riffes,

Pensato ad accordi operati-
vi?

«A un confromto aperto sem-
prenell'ambito dell’'articolo 17.
Stiamo parlando di un servizio
pubblicistico. Ma se dev essere

«Gli accordi dipendono dalle ritenuto di interesse economi-
| giomate di lavore. Per questo co per il porto, potrebbe anche
abbiamo hisogno di wveritiche non esscre dreoscritto al solo
continue. I costi fissi del perso- imbarco e sbarco. Costruiamo

nale si spalmana infatti sul nu-
merodelle giornate lavorates,

E guesto semestre come si &
chiuso?

«Siamo in linea con quello
del 2015, togliendo le giomate
peria Concordia. Se il numero &
ugualse, cambiano perd | sogget-

allora una cornice che pol la
StRSSA by Hi sisterna pos-
sa sottoporre & ministero dei
I'rasporti. S potrebbe cosi dar
vita a una norma che potrebbe
rappresenlare poi il pontodi e
ferimento a carattere naziona-
le, cosi come avvennc per la
84-84,

“lI servizio offerto
potrebbe non
limitarsi all'imbarco
esbarco”

IL CONSOLE

deila Compagnia Unica Anton-o Benvenutk: dopo il via ibera ol

bilancio 2015, fa Culmv ha subito avviato tavoli tecnicico
temrsunalisti

tis,

Inche sensa?

«Abbiamo avuto un’impen-
nata al Vie e abbiamo perso nei
termiinal di Sampierdarena, Sia-
mao chiamatl a offrire specializ-
zazioni sempre maggiori, sette
giorni su seite. Solo oggi al Vie
abbiamo 450 avviamenti sul
quattro twinl. Nond sfuggache

gli operativi sono ottecento,
pitt | soci specialiagli occasiona-
i i,

Celafate?

«Con un lavoro continuo sul-
la formazione, una flessibilita
che & spalmata sulle 24 ore e
una specializzazione senywe
pity marcata riusciamo arispon-

dere a tutte le esigenze. Vorre-
mo semplicemente che tutte
questo potesse essercl ricono-
sciuto e per guesto crediamo
cheil tavolodi lavoroco

i c privati rosti il punto da

RASSEGNA STAMPA



The Medi Telegraph

4luglio 20 nuove ralle

Genova - Nell’otftica del piano di rinnovamento
del ferminal previsto per I'anno 2016,€ iniziato il processo di
riammodernamento della flotta di trattori portuali. Entro la fine di
luglio, il terminal potrd contare su 20 nuove ralle modello Fyt230

Genova - Nell'oftica del piano di rinnovamento del terminal previsto per
I'anno 2016, & iniziato il processo di iammodernamento della flotta di tratiori

portuali. Enfro la fine di luglio, il terminal potrd contare su 20 nuove ralie mo-
dello Fyt230.

Inoltre dal primo luglio sono entrate in vigore le nuove disposizioni della con-
venzione Solas che obbligano tutti gli speditori a dichiarare Ia massa lorda ve-
rificata (Vgm, Verified Gross Mass) di tutti i confenitori destinati all‘imbarco.

Il Terminal Psa Voltri-Pra ha aggiomato con anticipo i propri sistemi informati-
vi e installato a tempo di record una stazione di pesatura verificata Vgm
nell’area pre-gate. La stazione di pesatura- collegata sia con il Tos (Terminal
Operating System) che con il Port Community System- permette di cerlificare
il dato VGM aqi confenitori in partenza dal terminal che ne sono sprovvisti.

Secondo le nuove regole Solas infatti non & piu possibile accettare per
I'imbarco un confenitore privo di Vgm. L'investimento del terminal per la sua
redlizzazione ammonfa a circa mezzo milione di euro. |l servizio, gestito dal
Consorzio Servizio Portuali, € disponibile dietro prenotazione esclusivamente
per i contenitori in partenza dal Terminal di PSA Voltri-Pra.

18/7/2016 RASSEGNA STAMPA



The Medi Telegraph

JTerminal Rinfuse
§Genova, traftativa con
OTToIenghl / RETROSCENA

Genova - Terminal Rinfuse Genova (Trg) sarebbe in frattativa con
Pir, gruppo bolognese della famiglia Ottolenghi che tra le alire
societd opera i Docks Ceredli di Ravenna

Genova - Terminal Rinfuse Genova (Trg) sarebbe in frattativa con Pir, gruppo
bolognese della famiglia Oftolenghi che tra le altre societd opera i Docks Ce-
reali di Ravenna, primo terminal rinfuse secche del Mediterraneo, e che a
Genova controlla la societa di depositi costieri per prodotti petrolchimici Su-
perba, bacino di Muliedo.

Mentre la capogruppo di Trg, la Ice Holding della famiglia Ascheri, & in affesa
dell’'omologa al concordato preventivo da parte del tribunale di Genova,
prevista per la fine di seftembre, il ferminal rinfuse genovese risulta in bonis e
sta riplasmando le strategie dopo la perdita del fraffico di carbone, a seguito
della chiusura della centrale Enel alle sue spalle (-300 mila tonnellate di mer-
ce I'anno).

LA 2]

Trg dovrebbe presentare un nuovo piano indusiriale al fufuro presidente

dell’ Autoritda di sistema (Adsp) Genova-Savona, atteso a settembre, se la rifor-
ma della governance dovesse passare in Consiglio dei ministri questo venerdi.
Piano che dovrd accompagnarsi alla richiesta di una nuova concessione,
dopo la scadenza dell’attuale nel 2020. Non saranno pid i 60 anni presentati
a suo tempo presso |I'Authority, ma 20, e un‘impostazione legata alla flessibili-
t&: piu opzioni di mercato sul tavolo, per fare fronte alla crisi che sta attraver-
sando l'intero settore. Le quote lasciate libere dal carbone dovranno essere
riempite con altri traffici meno in crisi: fertilizzanti, rifiuti o il ritorno
dell’agroalimentare. Un piano che implica I'ingresso - non & dato sapere in
che termini - di un partner che stabilizzi il traffico su Genova partecipando ai
destini finanziari di Trg.

18/7/2016 RASSEGNA STAMPA



- segue

Benché quattro fonti qualificate differenti confermino al Secolo XIX-The Medi-
Telegraph che in effetti Pir e Trg stanno valutando una collaborazione, ma
che tutto si colloca in un’ottica «potenzialer, la prospettiva per Genova sa-
rebbe quella della creazione di un polo rinfusiero forte, tutto concentrato nel
bacino della Lanterna, sotto la regia di Pir; insieme alla societa Carmagna-
ni, la Superba del gruppo Pir non ha infatti mai rinunciato allo spostamento
del compendio da Multedo alle aree che nel 2020 dovranno essere riconse-
gnate da Enel all’Autorita portuale, una volta ultimata la dismissione della
vecchia centrale che proprio in questi giorni riceverd il suo ultimo carico di
carbone.

Pir quindi disporrebbe di un’area per le rinfuse liquide insieme a Carmagnani
(concessione ex Enel con Ponte ex Idroscalo, su cui il gruppo investirebbe 35
milioni di euro): pitl un’area per le rinfuse solide insieme a Trg sui Ponti San
Giorgio e Rubattino.

Tutto ancora «potenziale», specificano in banchina. Se i colloqui Trg-Pir an-
dassero a buon fine, rimarrebbe in piedi I'incognita del trasferimento dei de-
positi sotto la Lanterna - avversato dai comitati del "no”, ma al quale Pir po-
frebbe voler legare il piano con Trg -, naturalmente il via libera della stessa
Adsp e infine le mire degli altri soggetti inferessati alle future aree ex Enel: da
Cementir al gruppo Spinelli, che proprio in Trg ha una quota del 2%, e che
non ha mai fatto mistero di voler far crescere.

RASSEGNA STAMPA



Il Secolo XIX

IL GRUPPO PIR CONTROLLA I DEPOSITI COSTIERI SUPERBA NEL BACINO DM MULTEDO

Terminal Rinfuse, trattativa con Ottolenghi

Potenzialita per un maxi-polo sotto la Lanterna: i carichi secchi al Trg, i liquidi nelle aree ex Enel

ILRETROSCENA

ALBERTO QUARATI

GENOVA. Terminal Rinfuse
Genova (Trg)sarebbe intratta-
tiva con Pir, gruppo bolognese
della famiglia Ottolenghi che
tralealtresocictaoperaiDocks
Cereali di Ravenna, primo ter-
minal rinfuse secche del Medi-
terraneo, e che a Genova con-
trolla la societa di depositi co-
stieri per prodotti petrolchimi-
ci Superba, bacino di Multedo.
MentrelacapogruppodiTrg,

la Ice Holding della famiglia
Ascheri, ¢ in attesa dell’omolo-
gaal concordato preventivoda
parte del tribunale di Genova,
revista per la fine di settem-
re.ilterminal rinfuse genove-

se risulta jm bonis ¢ sta ripla-
smando le strategie dopo la
perdita del traffico di carbone,
a seguito della chiusura della
centrale Enej alle sue spalle
(-300mila tonnellate di merce
I'anno).

Trg dovrebbe presentare un
niovo piano industriale al fu-
turo presidente dell'Autorita
di sistema {Adsp) Genova-Sa-
vona, atteso a settembre, se la

e IS

riforma della governance do-
vesse passare in Consiglio dei
ministri questo venerdi. Piano
che dovra accompagnarsi alla
richiesta di una nuova conces-
sionc. dopolascadenza dell’at-
tuale nel 2020. Non saranno
pil i 60 anni presentati a suo

lempo presso m ma
20, e un’impostazione legata
alla flessibilita: pit opzioni di

mercato sul tavolo, per fare
fronte alla crisi che sta attra-
versando l'intero settore. le
quote lasciate libere dal carbo-
ne dovranno essere riempite
con altri traffici meno in crisi:
fertilizzant, rifiuti o il ritorno
dell’agroalimentare. Un piano

che implica l'ingresso - non é
dato sapere in che termini - di
un partner che stabilizzi il traf-
fico su Genova partecipando ai
destini finanziari di Trg.
Benché quatiro fonliqualifi-
cate differenti confermino al

Secolo XiX-The MediTelegraph
che in effetti Pir e Trg stanno
valutando una collaborazione,
machetuttosicollocainun’ot-
tica «potenziales, la prospetti-
va per Genova sarebbe quella
della creazione di un polo rin-
fusiero forte, Lutto concentrato
nelbacinodellaLanterna,sotto
la regia di Pir: insieme alla so-

cietd Carmagnani, la Superba
del gruppo Pir non ha infatti
mai rinunciato allo sposta-
mento del compendio da Mul-
tedo alle aree che nel 2020 do-
vranng essere riconscgnate da
Enel 1{E‘.‘Trl'|"I'|n'ii'.‘:-':'!'_'1:i3![IE*_ una
volta ultimata la dismissione
della vecchia centrale che pro-
prio in questi giorni ricevera il
suo ultimo carica di carbone.
Pir quindi disporrebbe di
un'area per le rinfuse liquide
insieme a Carmagnani {con-

cessione ex Enel con Ponte ex
Idroscalo, sucuiil gruppoinve-
stirebbe 35 milioni di euro);
pitiun‘areaperlerinfusesolide
Insieme a Trg sui Ponti San
Giorgio e Rubattino,

Tutto ancora spotenzialew,
specificano in banchina. Se i
colloqui Trg-Pir andassero a
buon fine, rimarrebbe in piedi
I'incognita del trasferimento
dei depositi sotto la Lanterna -
avversalodaicomitatidel“no",
ma al quale Pir potrebbe voler
legare il piano con Ttg -, natu-
ralmenteilvialiberadellastes-
saAdspeinfinelemiredeglial-
Lri soggelti interessali alle fu-
ture aree ex Enel: da Cementir
al gruEpo Spinelli, che proprio
inTrghaunaquotadel2% eche
non ha mai fatto misterc di vo-
ler far crescere.
“ BYNCHRDALCLMIDIR

IRIBERVA T

PAMBIANGHI

il Ponte San Glorgio del Terminal Rinfuse Genova
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The Medi Telegraph

- Crollo Torre piloti, il pm:
«Non veritiere le parole
del teste Fedelen

Genova - E successo oggi durante 'udienza del processo per la
tragedia del 7 maggio 2013, data in cui il cargo della societd
Ilgnaizio Messina ha abbattuto la Torre piloti nel porto di Genova
provocando nove morti € quattro feriti.

Genova - Le dichiarazioni - in qualitd di teste - del secondo ufficiale di coper-
fa Ugo Fedele sul passaggio di uno dei rimorchiatori da un lato all’altro della
Jolly Nero poco prima dell'impatio devastante con la Torre piloti sono state
giudicate «non veritiere» dal pubblico ministero genovese Walter Cotu-

gno che ha chiesto la trasmissione degli atti per indagarlo per falsa tesfimo-
nianza.E successo oggi durante I'udienza del processo per la tragedia del 7
maggio 2013, data in cui il cargo della societd ignazio Messina ha abbatiuto
la torre piloti nel porto di Genova provocando nove morti e quatiro feriti. Gli
imputati sono il comandante della Jolly Nero e alfre cinque persone. Il pm ha
contestato al testimone della difesa di non avergli detto, durante gli inferro-

gatori seguiti al dramma, che uno dei rimorchiatori si era spostato da sinistra a
dritta poco prima dell'impatto.

ko

18/7/2016 RASSEGNA STAMPA



- segue

Fedele ha raccontato che si frovava a poppa € che aveva iniziato a dare le
distanze quando la nave era a circa 150 metri dalia torre e di non aver visto
dove era il imorchiatore. Incalzato dal pm ha poi detio di averlo «visto passa-
re dal lato sinistro a quello di destra solo a 25 metri di distanza dalla torre», |1
pubblico ministero gli ha contestato di non aver avvertito del falto che il ri-
morchiatore avrebbe «tirato dalla parte sbagliata» e il teste ha risposto di o-
ver detto «che I'ho visto passare ma non che tirava dalla parte sbagliaia», A
quel punto I’'avvocato Mittone, che assiste la societd Ignazio Messina e che
ha citato il secondo ufficiale come teste & intervenuto per dire che lo aveva
riferito a lui e ha prodotio il verbale delle indagini difensive e guello della pra-
tica assicurativa. Nuova contestazione del pm dopo aver letto quegli atti,
«Perché in una dichiarazione del maggio 2013 all’ assicurazione ha detto che
il imorchiatore si era spostato da sinistra a destra quando era a 150 metri e
oggi dice che il passaggio & avvenuto a 25 meiri?». «Ho confusione in testa -
ha detto Fedele - oggi mi ricordave guesto passaggio. Sicuramente la distan-
Za era maggiore se I'avevo riferito. Non ricordo bene a quanti metri & avve-
nuto lo spostamentos. Prima di Fedele aveva deposto come
testimonel’ammiraglio Damiano Capurso che, con alcuni collaboratori, si &
occupato dell’istruttoria sornmaria relativa all’inchiesta amministrativa. Ca-
purso ha sottolineato che, in caso di mancato avviamento dei motori, € ne-
cessario dare fondo alle ancore. Ha poi spiegato che il comandante é

il dominus della manovra e che il pilota gli d& suggerimenti, anche sul nume-
ro di rimorchiatori da utilizzare.
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Da Blue Vision, I'Hub spezzino della Blue economy, la
proposta innovativa per fare della Bolkestein un valore
aggiunto per il sistema ltalia

Le Spiagge Smart

Concessioni che garantiscano la manutenzione degli arenili e la difesa dall’erosione per
periodi superiori ai vent'anni. Fiscalita di scope per rilanciare il turismo marino

La Spezia. 1B luglio 2016 - Gli interventi occasionali di difesa delle spiagge italiane,
scogliere, ripascimenti, e quant’altro non sono serviti ad arginare 'erosione delle coste
italiane che sta diventando un peso insostenibile per |'economia turistica dell'ltalia.
Salo interventi di manutenzione costante che leghina il rilascio delle concessioni
demaniali a un' attivitd di manutenzione costante delle spiagge, determinando un
utilizzo virtuoso dei canani delle concessioni che vanno rivalutati, potra invertire il trend
e impedire quello che é un disastro annunciato.

Con queste motivazioni, connettendos: al dibattito sull’applicazione della Bolkestein e
alla recentissima sentenza della Corte di giustizia comunitaria che sembra rendere
obbligatarie le gare per le concessioni demaniali, Giorgia Bucchioni presidente di Blue
Vision e quind: dell'hub per la Blue economy, lancia una farmula del tutto innovativa: le
Smart beaches, le spiagge intelligenti, non piu oggetto di sfruttamento low-cost {per lo
Stato), ma affidate a societd o consorzi in grado di garantirne lo stato di salute,
attuando una manutenzione costante e quindi non vanificando quegli interventi di
conservazione, difesa e ripascimento dell’arenile, ogai abbandonato a se stesso per
mesi e mesi e quindi esposto alle mareggiate, ma anche al degrado socio-ambientale.
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Le Smart Beaches - afferma Giorgia Bucchioni - rispondono esattamente alle
indicazioni defl’'Unione europea, ma anche a una necessita del sistema paese. Con un
turismo che & per il 45% balneare, I'ltalia non si pué piu permettere il lusso di spiagge
che rendano a malapena il 2,5% di quanto & ufficialmente dichiarato come essere |l
fatturato da loro prodotto. Una rivalutazione di questi canoni non significherebbe
automaticamente, come ipotizzato dalle parti in causa, una estromissione dei
concessionar storici, bensi un loro coinvolgimento in un processo virtuoso di recupero
delle caste italiane.

Come? Per prima cosa bisogna considerare - sottolinea Giorgia Bucchioni - che la
questione interessa circa 30.000 concessionari che praducone un fatturato annuo di
circa 4 miliardi di euro {media delle fonti), a fronte di canoeni riscossi dallo Stato pari a
100 milioni di euro (dati ufficiali 2013), mentre i canoni contabili dovrebbero
ammontare a circa 300 milioni di euro; cid significa che, mediamente |’ “affitto" della
spiaggia per | concessianari pesa quindi circa Il 2,5% dei ricavi quando l'incidenza
dell’affitto di un bene rappresenta, per qualsiasi altra attivita commerciale, un costo dal
20 al 40%.

La sentenza sulla Bolkestein mette a nudo un intero sistema che non puo funzionare e
che ha come effetto indotto un’ erosione che in termini economici { considerando che il
PIL prodotto da un metra quadrato di spiaggia oscilla tra 600 € 1700 euro a metro
quadrato), con i suoi 24 milioni di metri quadri riconsegnati al mare negh ultimi 35 anni,
contabilizza una perdita secca compresa fra | 14,4 miliardi e i 40,8 miliardi a carico del
paese.

La Formula delle Smart Beaches, rientra nella logica comunitaria della “Smart
Specialization Platform”, centrata sulle innovazioni strategiche nella gestione del
territorio, @ pud definire una vera e propria Smart Beaches Community (declinazione
operativa balneare del gia esistente Cluster delle Smart City Communities), frutto della
collaborazione fra pubblico e privato. Questa formula innovativa imporrebbe una vera e
propria rivoluzione copernicana.

Da un lato gli interventi di protezione costiera unicamente secondo procedure di
partenariato pubblico-privato {ppp) a respiro pluriennale, prevedendo necessariamente
la esecuzione dei lavori di ripristino delle spiagge e un servizio pluriennale continuativo
di monitoraggio e manutenzione delle stesse. All'interno di questo rapporta potrebbero
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essere ricompresi anche i concessienari "vecchia maniera”.

Dall'altro lato, lo Stato e le Regioni cosi cronicamente disattenti al gettito ridicolmente
insufficiente di questo settore, destinerebbero i proventi dei canoni a un’ attivita
costante di manutenzione e difesa della spiaggia in questione, con una quota da
destinarsi al ripascimento e quindi alla rivitalizzazione anche commerciale di altre parti
della costa nazionale.

Minori costi, piu gettito, rilancio del patrimonio costiero, salvaguardia dell’ambiente,
occupazione. Sarebbero gli effetti delle Smart Beaches in un sistema razionale nel
quale potrebbero trovare posto anche i concessionari tradizionali oggi terrorizzati da
una possibile estromissione a causa dell'avvento di grandi gruppi internazionali. E
invece in questa formula, nella logica delle operazioni in PPP, si possono inserire in
parte anche i potenziali concessianari balneari, in quanto dovrebbe essere riconosciuto,
in sede di gara, che un eventuale impegno deqli aspiranti concessianari balneari a
partecipare in qualche forma alla gestione del bene spiaggia, pud essere valutato come
un punto a favore per I'esito della gara stessa.

Blue Vision & pronta a mettere in campo le sue professionalita per tracciare le linee di
un progetto pilota sulle Smart Beaches.
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Il Nautilus

LA SPEZIA - La Formula delle Smart Beaches, rientra nella logica comunitaria della “Smart Specialization
Platform”, centrata sulle innovazioni strategiche nella gestione del territorio, e puo definire una vera e pro-
pria Smart Beaches Community {declinazione operativa balneare del gia esistente Cluster delle Smart City
Communities), frutto delia collaborazione fra pubblico e privato. Questa formula innovativa imporrebbe una
vera e propria rivoluzione copernicana.

Da un lato gli interventi di protezione costiera unicamente secondo procedure di partenariato pubblico-
privato (ppp) a respiro pluriennale, prevedendo necessariamente la esecuzione dei lavori di ripristino delle
spiagge e un servizio pluriennale continuativo di monitoraggio e manutenzione delle stesse. All'interno di
questo rapporto potrebbero essere ricompresi anche i concessionari “vecchia maniera”.

Dall’altro lato, lo Stato e le Regioni cosi cronicamente disattenti al gettito ridicolmente insufficiente di questo
settore, destinerebbero i proventi dei canoni a un’ attivita costante di manutenzione e difesa della spiaggia in
questione, con una quota da destinarsi al ripascimento e quindi alla rivitalizzazione anche commerciale di
altre parti della costa nazionale.

Minori costi, piu gettito, rilancio del patrimonio costiero, salvaguardia dell'ambiente, occupazione. Sarebbe-
ro gli effetti delle Smart Beaches in un sistema razionale nel quale potrebbero trovare posto anche i conces-
sionari tradizionali oggi terrorizzati da una possibile estromissione a causa dell’avvento di grandi gruppi in-
ternazionali. E invece in questa formula, nella logica delle operazioni in PPP, si possono inserire in parte an-
che i potenziali concessionari balneari, in quanto dovrebbe essere riconosciuto, in sede di gara, che un even-
tuale impegno degli aspiranti concessionari balneari a partecipare in qualche forma alla gestione del bene
spiaggia, puo essere valutato come un punto a favore per l'esito della gara stessa.

Blue Vision & pronta a mettere in campo le sue professionaliti per tracciare le linee di un progetto pilota sulle
Smart Beaches.
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Gonenews.it

M5S: “3 milioni In pil per collegare [a citta con
I'interporto”

La Regione faccia chiarezza sullaumento di 3.75 mifioni di euro stmato
per linarvenio infrasinatiurale che colleghereblis il poro di Livormo con
Iinterporio A. Vespuccl. A chiederlo | corsiglier ragionali MSs "Il

collegamerto [ra peno ¢ intarporto & sirategics, ma coma al solilg la
stima di tempi @ cpeca &i rivela ebagliata - scitolireana in una nota

L'cpera coveva costa‘e 14.5 milion. 9.25 de gualiin carizo alla
Regione Athiaece scopart sl poesidende di | ogistics Toscand ches ne
coslera almena 18. Cni mattera la differenza? E questo rallentera la fine
laven prevista per il 201877,

Gli espanen M5s si dicono preoccupati per il fatio che “i 3 milioni in pid
song in fase d ricerca’, come dichiarato dal rappresertarte dalla
socletd Ricordlamo che It colegamento tra pong e Interperio serve a
dacongastionarg 1l nedo stradale centrala d Pisa e superare il problema
dimenszionclo delic galleric di Rogignana chic nan conscnlono ad oggi il
passaggio dei cami marci”,

Fonte: Anisa
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Dibattito pubblico sul nuovo porto di Livorno: Giovedi 21
luglio,a partire dalle 12,nella Sala Ferretti della Fortezza
Vecchia

La responsabile del Dibattite in porto, Sophie Gulillain, presentera la
relazione all’Autorita portuale con suggerimenti su Piattaforma Europa e
Stazione Marittima.

Livorno, 18 luglic 2016 - 1l Dibattito Pubblico sul nuovo porto di Livorno promosso
dalla Regione e dall'Autorita Portuale e ormai alla conclusione del percorso iniziato il
12 aprile, Gli incontri pubblici sono terminati lo scorso 14 giugno. Come la legge
regionalo sul Dibattito Pubblico richiede, la responsabile Sophie Guillain ha redatto in
quesli giorni il rapporto finale che comprendera suggerimenti rivolti all’Authority in
merito ai due progetti discussi: Piattaforma Europa e Stazione Marittima. 1}
documento sara affidato all’Autorita portuale in occasione di una conferenza stampa
aperia al pubblico.
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Il sole 24 Ore

JPORTI

Taranto, Prete
resta commissario
[ ministrodelle
Infrastrulturee Trasporti,
Graziano Delrio, ha
rinnovato I'incarico di
commissari

iTarantoa
Sergio Prete, il qualeresterd
in carica fino all imminente
completamentodel
percorsodi riformadei
porti. Nellaprimametadel .
2016 il portoha
movimentato13.1 milioni di
tonnellate: +22,3%, rispetto
allo stesso periodo del 2015.
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Gazzetta del Sud

Il grave rischio del declassamento dell' Autorita portuale e dell' accorpamento con Gioia Tauro

Cosi Messina viene tagliata fuori dalla Storia

L' appelio dei movimenti civici: «Non si puo svendere il nostro territorio alle scelte del
Governo»

Lucio D' Amico E una ievata di scudi. li

tentativo, forse disperato, di evitare che, nel

silenzio e nella complicita di certi spezzoni

della nostra classe politica e dirigente, si

consumi I' ennesimo delitto contro Messina e |l

suo territorio. Due movimenti tra i piu attivi

negli ultimi mesi, "CapitaleMessina” e la "Rete

civica per le infrastrutture”, uniscona le forze e

firmano un documento congiunto, che & una

soria di "chiamata alle armi" per i messinesi

"di buona volonta®.

La considerazione di partenza & amara quanto

il fiele: «Via anche |I' Autoritd portuale: 11

paradigma del declino inarrestabile di

Messina. L' ulteriore declassamento - scrivono

I' architetto Giuseppe Falzea e |' avvocato

Fernando Rizzo - & servito: come si pud

leggere sulla Gazzetta del Sud, nella seduta

del Consi glio dei ministri del 22 luglio il

Governo approvera il decreto legge di riordino

delle Autorita portuali, che prevede I

accorpamento dell' Autorita  portuale

messinese nell' Aulorila di sistema con sede a

Gioia Tauro. Come da noi piQ volte sostenuto,

questo accorpamento risultera fallimentare per

il sistema portuale di Messina -Milazze non

solo per la valenza simbolica del

depauperamento della Cittd metropolitana ma

soprattutto perché Gioia Taurc & un porto in crisi strutturale, con la Regione Calabria costretta a
ripianare le perdite versando tra i 4 e gli 8 milioni di euro all' anno per la sopravvivenza assistenziale
dello scalo transhipment, con 452 lavoratori in cassa integrazione su 1500 da 5 anni. Tali somme
sostiluiscono le tasse di ormeggio ed ancoraggio abolite per Gioia Tauro da una legge del 2013 per
consentire di reggere la concorrenza dei porti africani e maltesi. Non sdoganando merci, Gioia Tauro
produce per lo Stato solo 39 milioni di Iva pari allo 0,32% del totale prodotto dai 24 porti italiani, contro il
miliardo del porto di Milazzo che a sua volta incassa 8 milioni @ mezzo di euro in tasse varie (le stesse
che versa la Regione Calabria). Un' operazione politica che sembra destinata solo a finanziare Gioia
Tauro dai porti di Messina e Milazzo. |l terminalista Contship concessionario dello scalo, dopo 6 anni di
perdite ha comunicato che intende di smetlere la concessione. Perché? Perché in Calabria non ¢i sono
ferrovie ad alta capacita e le navi portacontainers non possono sdoganare le merci caricandole sul
ferrato. In definitiva Messina accorpata a Gioia Tauro, porto core inveniato non collegato alle Reti Ten T,
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subird [} triste destino di essere travolta dai problemi di Gicla Tauro, sul modello dell’ aeroporto di
Reggio Calabria, finendo per regalare i suoi circa 100 milioni di cassa al ripianamento dei debiti del
porto calabrese. Un vero affare. E cosa fa il ministro Delrio nell' incontro per risolvere la crisi del porto di
Giola Tauro?

Invece di accelerare sulle infrastrutture ferroviarie promette, nella riunione con i sindacati e la Regione
Calabria, |a creazione dell' Agenzia del Lavoro, ennesimo ente per politici e sindacati, in aitesa del
completamento di un altro bacino di carenaggio per navi piu piccole (con evidente concor renza alla
piattaforma logistica di Tremestieri)».

Se questa & |' analisi, anzi la diagnosi, I' unica terapia possibile, al momento, sembra essere quella
della "riduzione del danno". Per questo, «possiamo solo sperare - insistono Falzea e Rizzo - che il
presidente Crocelta chieda la proroga entro 15 giorni dall' entrata in vigore del provvedimento dell’
autonomia dell' Authority di Messina per i prossimi 3 anni, come previsto dal decreto legge. Insomma la
Citta metropolitana di Messina continua a subire per I' insipienza o la complicita dei re sponsabili politici
che la governano scelte contrarie al suo sviluppo economico che stanno determinando il suo inesorabile
declino. Massina, precipitata in dieci anni da 260.000 a 238.000 abitanti, & rimasta senza il Ponte, senza
Autorita portuale, priva di un collegamento aereo efficiente, senza treni a lunga percorrenza ma anche
senza pid gli inquinanti ed obsoleti traghetti, con il rischio concreto di perdere tra qualche mese la Corte
d' Appello e una miriade di uffici, personale qualificato e corpi militari collegati, a causa di scelte miopi
prive di visione strategica, destinata alla inesorabile marginalita.

Ed a causa di tale marginalita ed in considerazione dell’ orientamento delle poliliche europee per cui,
entro il 2025, il 25% del traffico gommato sara spostato sul ferrato non inquinante, la Sicilia priva di
continuita territoriale e del doppic binario collegato ai porti, sara inadeguata al trasporto di merci in
templ rapidi ed a basso costo nei mercati del nord Europa e privata di ogni ipotesi di sviluppo. La
classe politica oggi dominante ha lagliato Messina (e la Sicilia) fucri dalla sloria».3.
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Quotidiano di Sicilia

il sindaco Orlando, I' assessore Rizzo e il presidente della Consulta delle Culture Darawsha,
hanno accolto in Comune i promotori dell’ iniziativa

Tappa a Palermo per "Il Mediterraneo: il mare che

unisce" progetto di tutela per salute e tradizioni del
Mare nostrum

Una traversata a bordo di kayak con I' obiettivo di unire simbolicamente le popolazioni
dell' Europa e dell' Africa

PALERMO - |l sindaco Leoluca Orlando, I'

assessore alla Comunicazione Gianfranco

Rizzo e il presidente della Consulta delle

Culture Adham Darawsha hanno incontrato a

Palazzo delle Aquile il console di Tunisia

Farhat Ben Souissi e il Raffaele Bove, Medico

veterinario del!’ Asl Salerno e appassionato di

kayak, che da anni collabora con la

Fondazions Mida sui temi della disastrologia

veterinaria e promolore dell’ iniziativa "l

Mediterraneo: il mare che unisce”.

Erano presenti all' incontro anche il presidente

della Scocietd italiana medicina veterinaria

preventiva, Antonio Sorice, il presidente della

Lega navale di Palermo Giuseppe Tisci e il

di Los Angeles, Joe Buscaino, in questi giorni

in visita in Sicilia per la stipula di un accordo

fra le Autorita portuali di Palermo e della Citta

degl angeli.

In rappresentanza del progetto "Mediterraneo

il mare che unisce”, Bova ha voluto omaggiare

il Console di Tunisia, dellc stendardo della

Regione Campania, nonché di uno dei sei

kajak impiegati per la traversata da Agropoli a

Paiermo, volta a promuovere 13 salvaguardia

della biodiversita, della dieta mediterranea e

delle attivita di pesca nelle coste tunisine, con

I' impegno di concludere |z traversata fino a

Tunisi il prossimo anno.

Il console tunisino ha invece auspicalo che { anno prossimo la iraversata riesca a trovare il suo naturale
approdo in Tunisia. L' obiettivo originario, di raggiungere Tunisi, infatti, & stato rinviato, obtorto collo, a
causa delle agitazioni & dei movimenti che furbano il continente africano, che hanno indotto | promotori a
sospendere ' Iniziativa per quest' anno.

Sposando il progetio e sottolineando "' indissolubile legame che unisce Palermo, citta mediorientale in
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Europa, punto di riferimenio mondiale della cultura dell' accoglienza, alla Tunisia ed ai popoli de!
Mediterraneo”, Orlando ha voluto vergare la frase "Radici comuni, ali e vele comunil” sulla chiglia del
kayak che ha effetluato la traversata partita dalle coste di Agro poli il 25 giugno scorso con due barche a
vela ed altri cinque kayak.

L' itinerario originariamente scelto aveva un forte connotato simbolico: incrociare le proprie rotte con
quelle utilizzate dai profughi e restituire al mare, alla terra ed ai popoli il suo ordine naturale, invertendo
la tendenza di una realta fatta di odio e sangue.

Dopo avere ringraziato la Canottieri e la Lega navale di Palermo per I' impegno profuso a sostegno dell
iniziativa, Bove ha donato a Orlando una pagaia in cedro del Libano fatta da Aziz, un artigiano tunisino
che vive ad Agropoli. "Sara uno strumento utile al sindaco- ha detto i! medico fra il serio e il facelo - per
venire con noi in Tunisia I' anno prossimo”.

“ll viaggio - ha aggiunto Bove consente agli esperti presenti a bordo di realizzare un' approfondita
analisi sullo stato di salute del Mar Mediterraneo e sulle tradizioni legate alla pesca e alla dieta
mediterranea, con la collaborazione di esperti in food safety and security™.

L' iniziativa dara vita poi a un documentario sulla fauna marina con protagonista la tartaruga Caretta
caretta, animale in via d' estinzione.
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Ansa

Trasporti: da venerdi da Agropoli a Capri con metro del mare

Il sindaco Alfieri: "Accolta una nostra richiesta specifica"
18 luglio, 16:30

(ANSA) - NAPOLLI, 18 LUG - Sara attivato a partire da venerdi prossimo, 22 luglio, il collegamento
diretto del Metrd del Mare da Agropoli a Capri. |l servizio sara operativo il lunedi e venerdi fino al
termine di agosto ed & inserito nell'ambito della Linea 3/B Sapri - Capri - Napoli.

«E' stata accolta - afferma il sindaco di Agropoli Franco Alfieri - una nostra richiesta specifica per

integrare la tratta con un collegamento da Agropoli per Capri, una delle mete piu richieste dai turi-
sti e dai cittadini. Ringraziamo la Regione Campania e I'Ept Salerno che hanno provveduto a mo-
dificare la linea marittima, garantendo pertanto alla nostra citta un servizio turistico importante».
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La Repubblica

L'OSSERVATORIO
ALDU LAMPANI

Dopo Brexit
sui moli
opportunita

per la Liguria

% usaradel Regno Unito
hagencrato la concreta
possibllitache | porti

britannici [iniscano nel caos.

sarebba un disastro. Cosa
accadrebbe a quelle banchine?
Lebanchinedi Tilbury,
sostanzialmente il portodi
Londra, vivonodi traffico
comunitario. Le percentuali
parfanod! circa un buon 0%
di movimento comunitaric. Un
percentuale davvero altissima,

controlli al confine per persone percertodecisiva perlavitadi

© merci, oggi spesso questione unoscalo, Cosa significherd da

di minuti o poche ore, 51 un puntodi vista doganale

trasformerehbe inun pantano equiparare un container

profondo, cnstringenda provenientedaltaliao
l'utenza, un po’ Germania aduno che arrivi
allavolea, ad dalla Cina? Il tutto propric ora.
abbandonare quando la crisi mondiale degli
l'utilizzo degli scali stacolpendo con
scalidella particolare veemenza proprio
Regina. Da il RegnoUnito difficilmente
Livarpoola permetteranell'immediatoil
Tilbury, lanciodi grandi opcre,
nell'Essex,

SEGUEAPAGINA IX

[ PORTIDOPQ LA BREXIT, EUROPA A RISCHIO CAOS
MA PER LA LIGURIA POTREBBE ESSERE UN'OCCASIONE

<SEGUE DIALLA FRIMA DI CRONACA
ALDO LAMP ANT

L momento gli inglesl hanno stu-
dinto a fonde la e porabit,
ne hanno compendiato i numeri
ed hanno creato una sorta di “bi-
lancio consolidato® delle banchine. [nurme-
ri sono evidenti: i portl del Regno Unito
contribuiscono con circa 19 miliardi di
sterline al pil britannico garsntendo 340
mila posti di lavore, di cui 112 miladiretti.
Numeri imponenti, ma che vanno lett ri-
cordansdo che sino mataratl in anni, dus-
ti fino a ieri I'aitro, quando la Union Flag,
sottolabandicrastellatadell'Unione Euro-
pea, garriva moelto pia facilmente al vento
degli scambl. Una crisi tutta brizannica, si
dira, ma che certo non fara bene a nessu-
no sul vecchio continente, che gia di guai
ne aveva € ne ha in abbondanza. [nfatt
unarecentericercadiSealntel, sodetad'a-
nalisi sul trasporto marittime, dpresa da
*Trasporto Europa” affermachela volatili-
td registratadal settore del container "ini
ziata con la crisi macroeconomica, prose-
guira peraimeno altriquattroanni”.

L’ instabilith riguarda soprattutto I'of~
ferta e In domanda di stiva, un rapporto
checambiavelocemento a causadelle con-
dizioni mutevol dell’economia globale.
Ma cheha anche una causa definita come

endemica. Negli ultimi 30 anni, {nfatt, la
domanda di trasporto marittimodi contai-
ner i cresciuta ad un tasso dell’'B-9% an-
nuo, B fronte della crescita annua
dell'11% della flotta mondiale. Percentua-
li che hanne inciso ed incidono ancora sui
noli e sui costi generali di banchina, Dun-
que un mercato ondivago, difficile, che
sceglic di volta in volta ke flotie peril cari-
coel porti per metterea terra. Genova, og-
gi hub “forte® dell'Alio Tirreno, & teorice-
mente pronta al proprio nuovo ruclo gui-
da della portualita nazionale. Ma I'assun-
zivne del ruolo deve avvenire in retia, In
Europa, chiaramente, nessuno sta ad
aspettare. Perché altrove ci si muove gia.
1! programma Trans European Transport
Netwarks dell' Unione Europea, infat, fi-
nanziera per oltre 500mila eurn uno stu-
dio sull'introduzione dej sistemi di tra-
sporto Intclligonti nellarca portuale di
Amburgo, in Germantia. Lo studio mira a
ottimizzare l'uso delle infrastrutture por-
tuali, a ridurre i livelli di inquinamento le-
gati al trafficoed a aumentare i livelli di si-
curezza nelle operazioni di imbarco/sbar.
codellemerci.

Lo studio verra usato [IRIEANTS IS
EEEldi Amburgo per decidere la futura
implementazione di nuovi sistemi al ter-
mine del progetto, prevista per il 2016.
Questosignificaaver capitocheisoldi van-

nodoversi congiungono i deslderl europed:
la conjugazione di crescita @ ambiente,
nel rispetto del rapporto tra fondi eurcpei
concessi e nuova occupazione, Negli uin-
mi venti anni i porti della Germania han-
nosostanzialmenteraddoppiatola quant-
tadi merci gestite, giungendoa superare |
300 milioni di tonnellate. | due por:i con-
tainer di Brema a Amburgosono, in quota
maggiore, 1 grandl protagonisti della cre-
seit. La quantitd di merti mevimentais
nel porto di Brems "é crescuta del 2617
trail 1995 e il 2013 (e del 287 n tutt’oggi
ndr), come dice un rapporto ufficiale stila-
to dalle autorith tedesche, mentre nello
stesso periodo Amburgo ha visto una cre-
scita dell'83% (al 90% a fine 2015). Il da-
to, sposato alla realta italiana, ha riscontri
divers], inferiori alle percentuali del nord
Euwropa.

Lo conferma it Dipartimento per la pro-
grammazione ed il coordinamento delln
politica economica. Che riprende anche Je
pubblicazioni piuspecialisticadiciochesa
di economia del mare. Infatt, dice Il dipar-
timento, che:" uno studio delia Mds Tran-
smodal ipotizza una crescita dei porti
dall'Italia sattentricnale da 5 milioni di
teunel 2011 a 12 milioni nel 2030, puntan-
do in particolare sul *possibile mcupeiu

da parte del Nord-Est (che passerebbe da
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poco pid di 1 milione di teu a 6 milioni) di
un ruclo di intermediario ta Asia e Eurc-
pa eentrale, zone ad elevata crescita eo-
naomica
Questoscenario ¢ teoricamente compa-
tibile con Yevoluzione media 2000-2011
dell'insierne del settore container [talla-
no. Ma richiederebbe di replicare sul lun-
go periodo i tassi di crescita realizzati in
Italia prima dell'intensificarsi della com-
petiziona da parte degli aluri portl mediter-
ranei ndel Northern Range sucostd, veloc-
t&, collegamenti ferroviari e stradali, inter-
porti, spazi portuali e fondali. Hichiedereh-
be dunque per poter essere realizzato di
vincere ta sfida con tutti questi nodi. Non
comne gli altri quindi, ma i perti italiani,
con Genovain testase lapotrebberc gioce-
¢ 0 qQUANTOMEN0 mantencre vivi i propri
spazidi business. Ma il problemaplagran-
de & un altm. Dove svilupparsi: dice il Di
partimento che “con riferimento agli spe-
zia terra, schbenela superticic complessi-
va del nostri dieci porti pil grandi sia
dell'ordine di grandezza della superficie
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Icontrollial confine
PCIpeisonc ¢ merci,
Ogg1Spess0
questionediminutio
pocheore, possono
trasformarsi inun
pantanoprofondo
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del solo porto di Anversa, Le Havre o Rot-
terdam®, gli scali italiani mostranoun rap-
porto tra superfici destinata alla movr-
mentazione di container e numero di conr
tainer movimentati simile a quelle dei por-
tidel Nord Europa.

L'esiguita degli spazi rispetio ai grandi
porti del Nord, allo stato artuale, sernbra
penelizzare pia I'accesso e le manovre fer-

roviarie che l'efMicienza della movimenla-
Zone dei container in ambito portuale. 11
datocheemergescmbrercbbe indirizzare
leesigerzedip nevolteadin-
crementare la capacita degll scali versola
implementazione di nuove superfici aser
vizio dei traffici piuttosio che verso nuove
opere di accosto. Ciod cid che rendn piu
che benestant ed autenome le zone suro-
pee dove Insistono gli scalt marittimi. 11
Porto di Genova sarebbero in grado di
cambiare volto alla citta solo facendo, in
sedicesimo, quellochepossono fare i gran-
di porti del nord Europa. Ma sui mari set-
tentrionali parliamo del successo di un

mondo al servizio deipaorti (in Germania ),
coslcome parliamo (in halia) dicrisidivn
mondo chwe al contrariv le banchine ke
sfrutta per drenarne anche le briciole fi-
nanziarie.

Se ne parks ln una pubblicaziona di Cas-
sa Depostti e Prestlt], uno dei centri di -
nanziamentodalleinfrastruttureitaliane,
“La perdita di competitivita della portuali-
taitaliana é un danno non solo per il setto-
re ma per l'intero sistema economico na-
zionale, non solo perché questa (prrtuali-
th ndr} rappresenta il 2,6% del pil ma an-
cheperché éun elementodi competitivita
per tuttail sistemna industriale.«. LaCassa
"vede” ventiquattro porii, ognuno con i
propri programmi di investimento, orga-
nizzativamente non comunicanti l'uno
con Ialtro, scali con alle spalle infrastrut-
ture di trasporto frammentate e senza al-
cuna priorita di realizzazione. 1l rischio
creatodalla mancata interconnessione in-
frastrutturale, specic nei retroport, & di
far perdere all'Italia una delle pla impor-
tanti partite economico commerciali che
si stin giecando in Eurapa.
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s Pesaturq, il costo di
. S40gni operazione

Genova - Ignazio Messing,amministratore
delegato del gruppo omonimo, non parla di un nuovo business.
Anche se le spese per la pesatura vengono, per ogni singolo
confenitore, puntualmente addebitate al caricatore. Una cifra
che va da un minimo di 65 euro fino a un massimo di 160 euro

Genova - Ignazio Messina, amministratore delegaio del gruppo omonimo,
non parla di un nuovo business. Anche se le spese per la pesaiura vengono,
per ogni singolo contenitore, puntualmente addebitate al caricatore. Una ci-
fra che va da un minimo di 65 euro fino a un massimo di 160 euro - anche se
ci sono tariffe che pariono da un livello piu basso, come i 40 euro chiesti dalla
Compagnia Pietro Chiesa presso la propria pesa abilitata Vgm,sempre presso
il porto di Genova - a seconda di come e dove viene effettuata la pesatura.
In termini generadli, pil viene utilizzata una pesa lontano dal porto, meno si
paga. Un concetto semplice, che in Italia & stato adotiato per evitare di
bloccare i bacini portuali e creare pericolosi imbuti nei terminal.

«Per quanto ci riguarda - spiega Ignazio Messina - mettiamo a disposizione u-
na pesa proprio all'inferno del nostro terminal. Ma ne abbiamo molte altre
fuori Liguria, in modo tale che il trasportatore pud effettuare questo fipo di o-
perazione anche decine di chilometri prima di arrivare a Genovan., Proprio
per evitare interminabili code di camion negii scali italiani, fin dall’ingresso di
guesta nuova regola, & stato suggerito, da parte della Capitaneria e delle
Autoritd portuali in particolar modo, di cercare, per quanto possibile, di usare
specialmente i centri logistici fuori dalle regioni portuali, in modo tale da non
intasare le strutture nei porti. «Un suggerimento che anche noi stfiamo dando -
prosegue |'ad - anche se non € poi cosi semplice da seguire alla lettera. Ma
siamo attrezzati, visto che il nostro gruppo pud coniare su diverse pese in ge-
stione lontano dalla Liguria: Brescia, Segrate, Dinazzano, Vicenza e Pozzolo
Formigaro. Tanto che oggi. pesiamo nel terminal circa il 10% dei contenitori
che poi carichiamo a bordo delle navi». «Ma non ¢’é& guadagno - chiude
Messina - visto che l'installazione di una pesa costa circa 30 mila euro. Poic’é
il resto, dalla manutenzione al personale».
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=z Container, |a
= Strivoluzione della
—pesatura

Genova - Nel porio di Genova, per arrivare al terminal gestito dal
gruppo Messing, si attraversa un ponte che passa sopra il forrente
Polcevera. Oltre la sbarra d‘ingresso un muro di container

accatastati, uno sopra I'aliro. E poi un piazzale, enorme, gru e
mezzi meccanici in movimento

Genova - Nel porto di Genova, per arrivare al terminal gestito dal gruppo
Messing, si attraversa un ponte che passa sopra il torrente Polcevera. Oltre la
sbarra d’ingresso un muro di container accatastati, uno sopra |’alfro. E poi un
piazzale, enorme, gru e mezzi meccanici in movimento, che alie 11,00 del
mattino sono operativi, gia da ore. In lontananza il mare, e la nave "Jolly Vo-
nadio” ormeggiata in banching, pronta per salpare direzione Salerno. L'arrivo
di Ilgnazio Messina, ad del gruppo di famiglia che gestisce la siruftura portua-
le, viene salutato dai dipendenti che lo incrociano all'ingresso con un
«Buongiorno dottore». Ma al primo controllo anche il terminalista @ armatore

genovese deve indossare la petforina catarifrangente, quella affidata agli
esterni che varcano la sfruttura.,

LE NUOVE REGOLE

Nel dicembre 2014 {'Imo, I'crganizzazione mariffima delle Nazioni Unite, ha
stabilifo che per ogni container caricato su una nave e destinafo
all’esportazione, debba essere presentato un documento che ne certifichi il
peso, il cosiddetto Vgm (verified gross mass). La nuova regola € entratain vi-
gore dal 1° luglio scorso in tutti i porti del mondo, scali italiani compresi.

e
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PROCEDURA ONLINE

La procedura adottata dai principali terminal, compreso quello del gruppo
genovese Messing, corre in rete, | camion che frasporta il contenitore viene
pesato una prima volta: si ricava il peso lordo. Il mezzo poi si dirige in banchi-
naQ, scarica il contenitore che viene caricato sulla nave e poi ritormna alla pesa
per essere pesato una seconda volia. A questo punto si ricava la tarq, e si ha
futto il necessario per ultimare I'operazione. Negli uffici del ferminadl, gli addet-
ti al servizio spediscono via telematica futti i dati al caricatore(oppure allo
spedizioniere) che opera il container. Un ultimo controllo e la pratica & ulti-
mata: il caricatore (oppure lo spedizioniere) dad il suo ok e invig, framite il sito
del gruppo Messing, il cosiddetto Vgm al terminal. La merce pud partire.

MARGINE Di ERRORE

| controlli sui contenitori vengono effettuati a campione dalla Capitaneria di
Porto. It margine di errore, rispetto ai dati dichiarati dopo la pesa, € del 3% e
comunque non oltre ia mezza tonnellata rispetio a quanto risulta da
un’eventuale pesatura di controllo. Se le cifre non sono in regola, ia merce re-
sta a terra e non pud essere imbarcata.

IL PESO DELLA NAVE

La pesatura obbligatoria per i contenitori, & stata intfrodotta per evitare nuovi
incidente in mare, visto che in passato, per quanto riguarda sopratiutio le na-
vi full-container, si sono verificati numerosi incidenti a causa di pesi dichiarafi
differenti da quelli reali.

PROCEDURA IN 10 MINUTI

Dieci minuti circa, in condizioni normdii. Tanto € il fempo necessario per com-
pletare un’'operazione di doppia pesaiura, e consentire all’autotrasportatore
di lasciare il terminal. Una volta caricata di contenitori @ merce variq, la “Jolly
Vanadio” € pronta lasciare il porto. Si tratta di una nave ro-ro portacontenitori
costruita in Corea e consegnata all’armatore lo scorso anno. Valore 75 milioni
di euro. Il comandante Novelli, di Pozzuoli, saluta e chioma I'equipaggio:
«Mollate gli ormeggi».
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